


➔

➔

➔

➔









Un plan de circulation qui limite 
les nuisances dans les quartiers

Un maillage cyclable significatif 
bien qu’hétérogène (coulée verte, 
piste, bande, contre-sens, rue 
mixte)

Une zone bleue efficiente

Une zone bleue élargie, à 
vocation résidente mais 
permettant d’offrir une 
alternative aux visiteurs

Un double parking-relais visible et 
accessible

Une politique de stationnement 
perfectible mais globalement 
efficiente



Des franchissements de la Seine à proximité de 
Montgeron impactant l’écoulement des flux

Voie ferroviaire créant un effet frontière

Des axes structurants nord-sud mais un 
manque de liaison est-ouest.

Un effet « entonnoir » vers Crosne qui 
concentrent les flux sur l’avenue Leclerc et 
génère des remontées de files significatives…

… à partir d’un unique point de franchissement 
des voies ferroviaires et d’accès à la gare

Un nœud de congestion extérieur à la 
commune et qui amplifie l’effet entonnoir

Un nœud de croisement de flux générant des 
situations de blocage par réduction de capacité 
(multiplication des carrefours et des 
mouvements)

Des itinéraires de shunts marqués 
principalement sur des axes de desserte locale

De nombreux déplacements internes en voiture

Une zone bleue non optimisée

Des parkings souterrains de centre-ville non 
lisibles et non visibles

Des zones 30 qui ne font pas système

Absence de continuité du maillage cyclable
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zones d’activités et de commerces

Linéaire commercial 

du centre ville
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Parkings Foch
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Zone commerciale 

de la Forêt

Gare
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Collège / 

CAT
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Voies hors périmètre zone 30

Expérimentation d’une

zone de rencontre
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Source : CEREMA, PAMA, fiche n°12
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Source : CEREMA, 

PAMA, fiche n°05
Source : CEREMA, Cédez-le-passage cycliste

au feu rouge, Fiche vélo n°05
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Source : CEREMA, PAMA, fiche n°10
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Source : CEREMA
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Source : ITER, Toulouse 

Bd des Crêtes, 2018

Zone de détection
Détecteur Signal piéton
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Source : Le Monde, Carfree & Montgeron
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Benoît GADIOLLET & Corentin REY

Iter, coopérative de conseil en mobilités

18-20 Rue Claude Tillier, 75012 PARIS

T: 01 43 72 10 09

benoit.gadiollet@iternet.org
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